NEMZETI )
INFRASTRUKTURA
FEJLESZTO ZRT.

Utfejlesztési Igazgatdsag — U1 projektiroda

TAJEKOZTATO ANYAG

Esztergom-M1 autdpalya kozotti kapcesolat fejlesztése - a tervezett 2x2 savos
R11 gyorsut Zsambék keleti, illetve nyugati nyomvonal valtozatainak dsszehasonlitasa,
elényok-hatranyok bemutatasa

2016. szeptember 19.

El6zmény:

Az Esztergom-M1 autopélya koézotti kapcsolat 2x1 sdvos, 2x2 savos fouttd bdvithetd
kiemelt foéut Zsambékot keletrdl, illetve nyugatrél a Nyakas-hegyen tal elkerild
nyomvonaldnak el6zetes kornyezeti vizsgélati eljardsa alapjan  véglegesitett
megvaldsithatdsagi tanulmanya 2015. év végén késziilt el. A kérnyezetvédelmi hatdsdg
elézetes kornyezeti vizsgalat hatdrozata alapjan a Zsambékot keletrdl elkeriild valtozat
megvaldsitasat, tovabb tervezését javasolta. NIF Nemzeti Infrastruktira Fejleszté ZRt.,
mint beruhazé, az eldzetes kornyezeti hatarozatban foglaltak, illetve a szakmai érvek
alapjan a keleti nyomvonal valtozat tovabb tervezését kezdte meg.

Az Esztergom-M1 autopdlya kozotti kapcsolat 2x2 savos, Zsambékot keletrdl elkeriild
valtozat megvalosithatésagi tanulmanyanak, részletes koérnyezeti hatdstanulmanyénak
tervezése soran, elsésorban Zsambék telepiilés tervezett nyomvonal feléli, keleti oldalan
€l6 lakosok (Hatar uti lakosok), illetve elsGsorban az altaluk alapitott civil szervezetek
altal jelent6s ellendllas alakult ki a nyomvonal ellen. Zsdmbéki lakosok eleinte a
szabalyozasi tervben szereplé féuti nyomvonalon, a lakéhazaktél 450 m-re haladd
gyorsutat kérték 150-200 m-rel a Békas-patak irdnyaba, tavolabb eltolni.

A Tervezd tobb nyomvonalat is kidolgozott, amely alapjan Zsambékon a 2016. junius 16-
i kdzmeghallgatason mar a 740 m-re futd nyomvonal is bemutatdsra keriilt. A lakosok
ettél még tavolabbi nyomvonal vizsgalatat is kérték. Dr Sesztdk Miklés miniszter Ur,
tovabba Csenger-Zalan Zsolt orszaggyllési képviselé és Horvath Laszl6 Zsambék
polgarmestere is kérte a tavolabbi nyomvonalak vizsgalatat. Tarsasagunk kérte a
Tervez6t, hogy a 740 m-re |évé nyomvonal és a Békas-patak kozott vizsgaljon meg egy
optimalis nyomvonalat.

A Tervezd nyomvonal vizsgalatai alapjan, egy a lakéhazaktél mintegy 880-890 m-re futé
nyomvonal is elfogadhatonak tlinik szakmailag. Id6kézben a lakossag egy része, illetve
civil szervezetik a Nyakas-hegyen tdli, Zsambék nyugati nyomvonalat tartjdk
elfogadhaté megoldasnak, s kérték annak vizsgalatat.

A fentiek figyelembe vételével kértik Tervezét, hogy készitsen el egy szakmailag
alatamasztott, eldnydket-hatranyokat bemutaté dokumentaciét. Jelen tdjékoztatd anyag
els6sorban a Tervezé altal elkészitett dokumentaciéban foglaltakra tdmaszkodik.

A tdjékoztatd anyag elején talalhatdé a nyomvonalak elényeinek, hatranyainak révid
osszefoglaléja.

A tadjékoztato anyag végén taldlhatdak a részletesebb magyarazatok.

Mellékletként csatoltuk az R11 gyorsit nyomvonal valtozatainak attekinté térképét.



ESZTERGOM-M1 AUTOPALYA KOZOTTI KAPCSOLAT FEJLESZTESE
ELONYOK - HATRANYOK ROVID GSSZEFOGLALOJA

Keleti nyomvonal
(atnézeti térképen kék szinnel jeldlve)

El6nyok:

- Tehermentesiti Zsambék, Tok, Perbal és Tinnye telepiilések meglévd 102. sz. fout
atkelési szakaszat, igy nem csak Esztergom térsége és az M1 autdpadlya kozotti
regionalis tranzit kapcsolatot latja el, hanem kifejezetten jél mikodik a
telepiléseket elkertil6 Utként is, valamint biztositja az agglomerdcids forgalom
lebonyolitasat is.

- A telepliléseken athaladé forgalmat mintegy tized részére csokkenti.

- Mivel tizedére csdkkenti a telepliléseken az atkelési forgalmat, ezért jelent&sen
csokkenni fog az atkelési szakaszon a zaj, rezgés, karos anyag kibocsatds és
kdzlekedésben jelenleg tapasztalhaté balesetveszélyes szituacid. Az atkelési
szakaszokon sem varhatd hatarérték feletti kornyezeti terhelés.

- A telepilések keleti oldalan vezet, igy az uralkodd E-Ny-i szélirdny a telepiilésekre
nem gyakorol jelentds kadros hatast.

- Joval kedvezébb domborzati viszonyok kézétt halad.

- Kisebb teriilet igénybevétel.

- Alacsonyabb a beruhazasi kéltsége, mint a nyugati valtozatnak.

- Jobban elGsegiti az érintett telepllések fejlédését.

- varhatoan kedvezébb megtérilési mutatdkkal rendelkezik.

Hatranyok:

- Osszességében nagyobb forgalom halad at a Zsédmbéki-medencén, mint a nyugati
valtozat esetében, de ezdltal az Ut beruhdzésanak megtériilése is jo.

- Nagyobb szamu ismert régészeti lel6helyet érint.

- Orszagos Okoldgiai Halézat elemeinek (Békés-patak) nagyobb szamu érintése

- A gyorsut rontja a zsdmbéki tajképet, amely 30 m széles véderdésav telepitésével
mérsékelhetd.

Kockazatok:
Lakosséagi ellenallas

Nyugati nyomvonal
(atnézeti térképen kék szinnel jeldlve)

Elényok:

- A medencében fekvl teleplilésekt6l, mint Zsambék, Ték, Perbal tavol vezet, nem
Lfontja” a tajképet.
Kevesebb bekdétout épil, de ez egyben a hatranya is.

- Kevesebb nyilvantartott, feltérképezett régészeti lelhelyet érint.

- Orszégos Okoldgiai Halézat kevesebb elemét érinti.

Hatranyok:

- Nem tehermentesiti Zsambék, Tk, Perbal és Tinnye telepiilések meglévé atkelési
szakaszait.

- Zsambék, Tok, Perbdl és Tinnye teleplilések &atkelési szakaszain tovabbra is
hatarérték feletti, jelentds kérnyezeti terhelés varhato.
Nem biztositja az agglomerécidés forgalom lebonyolitdsat, csupdn a regiondlis
tranzit forgalom szamara nyujt megoldast.

- Many, Felsddrspuszta, Szomor belteriiletekhez és zartkertekhez kézelebb halad,
mint a keleti valtozat Zsdmbékhoz, Tokhoéz, vagy Perbdlhoz képest.

- Tajképileg Many, Fels66rspuszta, Szomor telepiilések esetén vet aggdlyokat.

- Helyi jelent&ségl védett természeti teriiletet érint.

- A Nyakas-hegy él6vildgat bezarja a gyorsut és a Zsambék-Tok-Perbal
telepiiléslanc kozé.
Anyacsa-té (pihené és horgdsztd) koézvetlen kozelében halad, természeti
kérnyezetét veszélyezteti.



- A telepllések nyugati oldalan vezet, igy az uralkodd szélirany miatt a kézlekedési
emisszio a telepulésekre is terhelédhet.

- Az Orszagos teriiletrendezési terv, valamint a megyei rendezési tervek nem
tartalmazzak ezen nyomvonalat.

- Kedvezé6tien domborzati viszonyok kézott halad.

- Nagyobb teriilet igénybevétel.

- Magasabb beruhdazasi kdltség.

- Varhatdan rosszabb megtérilési mutatdk.

Kockazatok:

- Az érintett teleplilések (Many, Fels66rspuszta, Szomor, Gyermely, Mariahalom)
hozzaalldsa egyel6re nem ismert, de a zsdmbéki tiltakozdshoz hasonld ellendllas
kockazata itt is fennall.

- a nyugati nyomvonal megvaldsuldsa esetén varhatdan a telepiilések lakossaga a
késdbbiekben felismeri, hogy tovabbra is nagy forgalom maradt a telepiiléseken
és szorgalmazni fogjak a keleti elkeriild6 megépitését is. Az esetlegesen igy
kiépul6é 2x1 savos keleti elkerlilé Gt zajterhelése nem lesz jelentésen kisebb, mint
a tervezett gyorsut zajterhelése, tovabba a tajképre ugyanlgy hatédssal lesz, mint
a jelenleg tervezett 2*2 savos ut.

Mindkét valtozatra igaz, egyéb megallapitasok:

- Az M10, MO észak és MO nyugat megépitése esetén a forgalom jelentésen
csokkenni fog a gyorsuton, de egyik R1l-es gyorsuti nyomvonal sem tudja
betélteni az M10, vagy az MO északi, vagy az MO nyugati szektor szerepét.

- Mind a keleti, mind a nyugati nyomvonal valtozat is valdsziniileg megfelelne a
kérnyezetvédelmi elGirasoknak, a lakossagot éré hatasok tekintetében is.

Osszefoglalds:

Ha esetleg taldlhatéak is lennének olyan tajkép-, Orokség- és természetvédelmi
szempontok, amelyek szerint a nyugati elkeriild valtozat jobbnak bizonyulhatna a keleti
nyomvonal vezetésnél, ezen elénytk O&sszeségében is elmaradnak a magasabb
beruhdzasi koltségli, nyugati nyomvonavezetésli gyorsut hatranyaitél, melynek
megépitése esetén nem tehermentesilne a jelenlegi 102. sz. fout.

A fentiek alapjan a keleti nyomvonal megvaldsitasa tamogathato.

Budapest, 2016. szeptember 19.



ZSAMBEKOT KELETROL, ILLETVE NYUGATROL ELKERULO NYOMVONALAK
ELONYEINEK, HATRANYAINAK RESZLETESEBB BEMUTATASA

1. KOZLEKEDESHALOZATI ES FORGALMI SZEMPONTOK

Keleti nyomvonal valtozat tehermentesiti Zsambék, Ték, Perbdl és Tinnye atkelési
szakaszait, az elkésziilt forgalmi vizsgalatok alapjan a keleti nyomvonal véltozat az
Esztergom-M1 autdépdlya 6sszekédttetésen til Zsambék, Tok, Perbdl és Tinnye telepiilések
elker(ld uti funkcidjat is el tudja |atni, ezzel szemben a nyugati valtozat ezt nem tudija.
Keleti valtozat esetében az atkelési forgalom 2031-re a tizedére, a nyugati véltozat
esetében 2031-re a forgalomnagysag eléri a jelenleqit és azt meq is haladhatja, azaz a
telepiilések atmend forgalmat nem fogja megoldani, csékkenti. Mivel a nyugati valtozat
esetében az atmend forgalom nem csékken, igy a kdros kérnyezeti hatdsok, a gyalogos-
és kerékparos kozlekedés nehézségei, a meglévé baleseti kockdzatok tovdbbra is
megmaradnak.

A keleti nyomvonal valtozat sliribb csomoépont kiosztassal tobb kapcsolatot tud
biztositani a telepiiléseknek, igy tébb forgalmat tud levezetni a telepiiléseken &thaladd,
megjelend forgalombél. A forgalom a gyorsiton, a s(irlibb csomdpontok &ltal
céliranyosabban érheti el az egyes teleplléseket, telepiilés részeket, a belteriileten
haladé 102. sz. fout hosszabb igénybevétele nélkiil.

A keleti nyomvonalon tervezett gyorsuttal egy idében, annak kapcsolédd haldzati
elemeként kiépilé Many-Szomor, illetve Dag bekétéutak, Many, tovabba a tarjani
medence keleti felében lévé teleplilések (Szomor, Gyermely, Mariahalom, Uny, Dag,
Sarisap, Epol, stb.), a tervezett R11 gyorsuttal, valamint az M1 autdpdlydval vald
kapcsolatat is biztositjak.

A nyugati valtozat a Zsambéki medence, Zsambék, Tok, Perbal, Tinnye telepiilések
elkeriilését és egyben feltarasat is kevésbé tudja ellatni.

A nyugati valtozat esetében a forgalom, beleértve a 10. sz. f6ut Piliscsaba, Pilisvérosvar
térségének iranyabdl, illetve iranyaba érkezé forgalom a meglévé 1133. j. Gton, Tinnyén
keresztil fog haladni és a meglévé 102. sz. foutat fogja valasztani a forgalmi vizsgalatok
alapjan.

Alatamaszto forgalmi adatok:
- Jelenlegi forgalom:

A meglévé 102. sz. f6at, Zsdmbék, Tok, Perbdl, Tinnye atkelési szakasz atlagos napi
forgalma 2016. évben: ~5300 Ej/nap

- Tavlati forgalom a gyorsut megépiilése nélkiil:

A meglévé 102. sz. féut Zsambék, Tok, Perbal atkelési szakasz 2031. évben varhatd
atlagos napi forgalma: ~9200-10170 Ej/nap, Tinnyén a 102. sz. f6Ut és a 1133. j. Gt
forgalma a mérvadé: ~7460-10170 Ej/nap.

A Zsdmbéki medencében varhatd forgalom novekedése egyrészrdl gazdasagi-tarsadalmi
folyamatok, a motorizacié és a mobilitds ndévekedésébdl adédé forgalomndvekedésbdl —
melyet a tervezési (tmutatékban meghatarozott forgalomfejlédési  szorzok
alkalmazasaval lehet figyelembe venni - valamint a projekten kivili egyéb k&zuti
halézatfejlesztések (a térség esetében az MO északi szektordnak megépitése néveli a
terlleten keresztiilhaladd forgalmat) hatdasara megy végbe.

A forgalom elkdvetkez6 id6szakban torténd varhatd novekedését a hivatalos
forgalomszdmladlds Zsambéki adatai is alatdmasztjak. Magyar Kézat Nonprofit Zrt. altal
publikalt forgalmi adatok:

- A 102 sz. féut (korédbban 1101 sz. Biatorbagy-Zsambék Gsszek&td ut) Zsdmbék
belteriileten (a varoshatar kézelében Herceghalom feldl):



6928 (2008), 7426 (2011), 7096 (2013), 8355 (2014), 9616 (2015) E/nap

- Zsambék belteriilet 1104 sz. Gt 9+000 szelvénye (szomori, 1105. jelli és
herceghalmi 1101. jell Ot kozétt):

2752 (1995), 4368 (2000), 5613 (2005), 4937 (2010), 5706 (2011), 7497 (2015)
E/nap

- Tavlati forgalom a Keleti nyomvonal esetén:
A 2x2 savos gyorsut atlagos napi forgalma 2031. évben: ~20630-21970 Ej/nap.

A 102. sz. féut Zsambék, Tok, Perbal telepiléseken athaladd, belteriileti szakaszan
maradé atlagos napi forgalom 2031. évben: ~260-760 Ej/nap (a gyorsut megvaldsuldsa
nelkili eset ~10%-a), Tinnyén a 102. sz. féut és a 1133. j. Ut forgalma a mérvadéd:
~890-1110 Ej/nap

- Tavlati forgalom a Nyugati nyomvonal esetén:

A 2x2 savos gyorsut atlagos napi forgalma 2031. évben: ~10590-12130 Ej/nap A 102.
sz. f6ut telepliléseken athaladd, belteriileti szakaszan maradé &tlagos napi forgalom
2031. évben: ~4100-5900 Ej/nap (a projekt nélkiili eset ~50%-a), Tinnyén a 102. sz.
féut és a 1133. j. Ut forgalma a mérvadé: ~4060-10700 Ej/nap.

A tervezett gyorsut nem tudja kivaltani a tervezett MO nyugati szakaszt. A 2x2 savos M2
Vacig, az MO észak, az M1 2x3 sév Gydrig, az M10, valamint az MO nyugat kiépitése a
tervezett R11 gyorsitrél mintegy 14000 Ej/nap forgalmat fog levenni a forgalmi
vizsgalatok alapjan 2040 koériul. Ez azt jelenti, hogy az R11 gyorsut forgalma a fenti
beruhazasok, uthdlézati elemek 2040-ig térténd megvaldsuldsa esetén jelentdsen
csokkenni fog, varhatéan 10110 Ej/nap-ra. Esztergomi (j Duna-hid és az V/C folyosé
alapjan torténd tovabb épitéssel nem kalkulal.

2. MUSZAKI SZEMPONTOK

2.1. Nyomvonal hosszak

A nyomvonal hosszak még a tervezés sordn valtozhatnak, de kijelenthetd, hogy a 2x2
savos gyorsut keleti, illetve nyugati nyomvonal véltozatok hosszéban jelentds, lényeges
hosszkiilénbség nincs.

R11 gyorsut és a tovabbi tervezett bek6td utak hossza a kérdéses, vizsgalt szakaszon:
Keleti nyomvonal:

- R11 gyorsut a vizsgalt szakaszon: 18,57 km

- Many-Zsambéki bekdtés: 2,9 km

- Toki bekétés: 3,4 km

- Tinnye elkerld at: 2,6 km
Nyugati (piros) nyomvonal:

- R11 gyorsut a vizsgalt szakaszon: 18,98 km

- Toki bekétés: 3,4 km

2.2. Domborzat
A keleti nyomvonal jéval kedvezdbb domborzati viszonyok szempontijabdl.

Keleti nyomvonal: A nyomvonal a Nyakas-hegy keleti oldalan a Zsambéki - medencében
vezet, a domborzat kismérték(i valtozatossdgot mutat a vizsgalt szakaszon. A teriilet
kozel sikvidéki jellegd.

Nyugati nyomvonal: A nyomvonal a Nyakas-hegy nyugati-oldaldn vezet a Keleti-Gerecse
nyulvanyainak szélén, ennek eredményeként a domborzat valtozatos, rendkiviil tagolt,




egymast kovetik a dombhatak és volgyeletek, melyek jelent8s magassdg kilénbségeket
eredményeznek. A teriilet erésen dombvidéki jelleg(i.

2.3. Vizszintes vonalvezetés

A _domborzati viszonyok miatt a keleti nyomvonal kedvezébb vizszintes vonalvezetés
szempontjabol.

Keleti nyomvonal: A vizszintes vonalvezetés nagyvonall, kiegyensulyozott, nagysugart
ivek alkalmazhatok, biztosithaté a gyorsiti paraméterek altal megkévetelt vonalvezetés.
Nyugati nyomvonal: A vizszintes vonalvezetés nagyszamu, a tervezési sebességhez
tartozé minimalis koérivsugarat tartalmaz. Ennek kévetkeztében a jelenlegi nyomvonal
sokkal inkabb a féuti paramétereknek felelne meg, mint gyorsiti vonalvezetésnek. A
vonalvezetés gyorsiti paraméterekkel toérténd kialakitdsa tovébbi nagymértéki(i
féldmunka vagy mitargy épités aran érhetd el.

2.4. Magassagi vonalvezetés

A domborzati viszonyok miatt a keleti nyomvonal kedvezdbb magassaagi vonalvezetés
szempontjabdl.

Keleti nyomvonal: A magassagi vonalvezetés a gyorsuti paramétereket kielégiti. A
nyomvonal tobbnyire alacsony vagy kézepesen magas téltésen halad, a vizrendezési
szempontokkal 6sszhangban kevés és révid bevagas épil.

Nyugati nyomvonal: Az 5+000 km szelvény kornyezetétdl a terep erésen hulldamzd. A
korabbiakban tanulmany terv szinten megtervezett 2x1 savos kialakitdsti féat tébb
szakaszon is csak vt=70 km/h tervezési sebességgel lett megtervezve a domborzati
viszonyok miatt, 10-13 m-es toltésekkel, bevagdsokkal.

A gyorsuti paraméterekkel, vt=110 km/h tervezési sebességgel térténd magassagi
vonalvezetés kialakitdsa joval nagyobb mérték(i féldmunkéval valésithatd csak meg. A
valtozatos terep kévetkezményeként igen nagyméret(i és hossz(i bevagasos, toltéses
szakaszokra lehet szamitani, a tervezési sebességhez tartozd minimalis paraméterek
hasznalata esetén is. Felmerilhet kozuti nagymiitdrgyak épitésének sziikségessége is
(vélgyhid, tamfal, alagut).

2.5. Létesitendd kiilonszintii cscomépontok szadma

A keleti nyomvonal tébb kllénszintli csomdpontot tartalmaz, ami viszont egvezik a
telepuilések érdekeivel, a telepiilések gyorsutba térténd megfeleld szamu bekotésével,

Keleti nyomvonal: 7 db, a kll6énszintl csomépontok atlagos tavolsaga 2,5 km.
Nyugati nyomvonal: 5 db, a kiilénszint( csomdpontok atlagos tavolsaga 3,8 km.

2.6. Vizépités

,,,,,

elényodsebb.

Keleti (kék) nyomvonal: Tobb a természetes befogaddé (9 db), igy a csapadékviz
elvezetése a vizfolydsokhoz az elsé 15 km hosszon megoldhatd, tovabbi szakaszon 2 db
taroz6 épitése sziikséges. A gyorsut viztelenitése miiszakilag megoldhatd, &tlagos
gyorsforgalmi uti koltségeket figyelembe véve.

Nyugati (piros) nyomvonal: A piros nyomvonal valtozatos domborzati viszonyok kézott
vezet (toltések és bevagasok valtogatjdk egymast), a keresztezett természetes
befogaddk szama kevesebb (5 db), ennek kdvetkezménye, hogy lényegesen tébb olyan
utszakasz van, melyr6l a lefolyé csapadékviznek nincs természetes befogaddja, igy tobb
helyen sziikséges tarozé (min. 10 db) és levezet6meder épitése. A nyomvonalon a
bevagasos szakaszok szama és hossza jelentds, mely az Gt viztelenitésének koltségeit
jelentésen megnéveli (bevagasi burkolt drok és csatorna épitése).




2.7. Kozmdii érintettség:
Kézmli kivaltds esetében a nyugati valtozat kis mértékben nagyobb kockdzatot jelenthet.

Keleti (kék) nyomvonal: A nyomvonal FGSZ Zrt. lizemeltetésében lévé nagynyomasu
gazvezetéket érint, melynek kivaltdsa sziikséges ~700 m hosszban.

Nyugati (piros) nyomvonal: A nyomvonal a 4+000-12+000 km szelvények
kérnyezetében az E.ON Eszak - dunantlli Aramhdlézati Zrt. altal az elmult idészakban
létesitett 120 kV-os halézattal kézdés nyomvonalfolyoséban halad. Ez vagy az ut
nyomvonalanak attervezését vagy a halozat atépitését vonja maga utan.

2.8. Teriiletigénybevétel

A kedvezébb domborzati adottsdgok miatt a keleti nyomvonal esetében a
véderddsavokat is figyelembe véve varhatdan kisebb teriiletet kell igénybe venni.

A domborzat tagoltsagabdl addéddéan az igen nagy tdltésmagassagok és
bevégasmélységek miatt a nyugati nyomvonal esetén varhatéan jelentésebb mértéki
terlletigénybevétellel lehet szamolni.

2.9. Belteriileti ingatlanoktdl mért legkisebb tavolsagok

A nyugati _nyomvonal vdltozat is érint lakott terlileteket, sét egyes telepiilések
belteriiletei kbzelebb helyezkednek el a lehetséges nyomvonalhoz, mint a keleti valtozat
esetében.

Keleti (kék) nyomvonal:

Many: 2200 m
Zsambeék: 740 m, mely névelheté 880-890 m-ig
Tok: 990 m, mely névelheté 1085 m-ig
Perbal: 458 m, mely névelheté 565-950 m-ig
Tinnye: 500 m

Nyugati (piros) nyomvonal:
Many - kdzponti beltertilet: 580 m (érdemben nem névelhetd)
Many kozponti belteriilet melletti zartkert: 320 m (érdemben nem névelhetd)
Méany - Felsédrspuszta (belterilet): 300 m (érdemben nem névelhetd)
Szomor beltertilet: 1240 m (érdemben nem névelhetd)
Szomor zartkert: 530 m (érdemben nem névelhetd)
Zsambék belteriilet: 2800 m, zéartkert: ~2500 m
Tok belterilet: 2500 m, zartkert: ~1700 m
Perbal belterilet: 2200 m
Tinnye belterilet: 900 m

3. KORNYEZET- ES TERMESZETVEDELMI SZEMPONTOK

3.1. Termaészetvédelem

Természetvédelmi szempontbdl talan kis mértékben a keleti nyomvonal kedvezétlenebb,
viszont az uralkodd E-Ny-i szélirdny miatt a keleti valtozat sem gyakorol jelentds karos

hatast.

Keleti nyomvonal: A Békas-patak, és mellékdgainak keresztezésével 4 helyen érinti az
Orszagos Okolodgiai Halézat okologiai folyosdjanak teriiletét. Helyi jelentSségii védett
természeti teriiletet nem érint.

Nyugati nyomvonal: Egy helyen érinti az Orszagos Okolédgiai Halézat magteriletét,
valamint egy helyen pufferteriiletet, Tok kézigazgatasi terliletén helyi jelentéségli védett
természeti teriiletet érint, tovédbba tébb erdGteriiletet érint, illetve az Anyacsa-té (pihend
és horgasztd) kdzvetlen kozelében halad, természeti kornyezetét veszélyezteti. A Nyakas
hegy éldvildagat bezarja a gyorsit és a Zsambék-Tok-Perbdl telepiilések Altal alkotott
telepiléslanc kozé, féleg, ha a jovoben a épiil egy 2x1 sdvos kis keleti elkeriilé is a




telepiilések elkeriilésére, mivel a nyugati nyomvonal az elkerild Gti funkciét nem tudja
jol ellatni és a telepiiléseken ismét nagy forgalom jelenik meg. k nyugati nyomvonal
hidnyossaga miatt.

3.2. Zajvédelem

A keleti nyomvonal a belterilileti szakaszon él6k szdmara a jelentdsen kisebb atmend
forgalom miatt, sokkal kedvez8bb zajterhelés szempontjdbdl. Mind a keleti, mind a
nyugati valtozat esetében vannak telepiilések, ahol a tervezett gyorsut, az elSirasok
szerinti hatdrértékek alatti zajterhelése, elsésorban a nyomvonal feldli telepiilésrészeket
érinti. A nyugati nyomvonal jobban megkézelit belteriileteket, mint a keleti valtozat.

Keleti nyomvonal: A keleti nyomvonal megvaldsitdsa esetén a 102 sz. féutrél az atmend
forgalom jelentds része az (j nyomvonalra keriil, ezért a zajterhelés nappal és éjjel 7-8
dB-lel csbékken Zsambeék, Tok, Perbal és Tinnye teleplilések belteriiletén. Zsdmbék
belteriiletén hatarérték alatt marad a zajterhelés és ez Ték, Perbal, Tinnye esetében is
varhatéan igy lesz,

Nyugati nyomvonal: A nyugati nyomvonal megvalosulasa esetén a 102 sz. féut dtmend
forgalma megoszlik a Perbal-Ték-Zsambék nyugati oldaldn vezeté R11 gyors(t és a 102.
sz. fout jelenlegi nyomvonala kézétt. A telepiiléseken igy a tavlati forgalomtdl szarmazé
zajterhelés 1-2 dB-lel n6, azaz a jelenlegi zajterhelési allapot nem csdkken, hanem
tovabb emelkedik. Zsambék belteriiletén mintegy 100-100 lakos estében hatdrérték
felett marad a zajterhelés és ez Tok, Perbal, Tinnye esetében is vérhatéan igy lesz.

3.3. Tajképi szempontok

Tajképi szempontbdl Zsdmbék, Ték, Perbdl és Tinnye szempontidbdl a keleti valtozat
kedvezotlenebb, de a nyugati valtozat Many és a tarjani medence keleti részén fekvd
telepiilések, mint példdul Felsédrspuszta, Szomor, Mariahalom szempontiabdl rosszabb.

Keleti nyomvonal: Tajképileg érinti Zsdmbékot, Tokot, Perbalt és Tinnye telepiilést is
részben. Zsdmbék és Perbdl telepiilések tdjképi szempontbdl kérték a gyorstt lehetdség
szerinti eltakarasat, ami Zsambék és Perbal esetében 30 m széles zaj- és hévédelmi
erdésavval biztosithatd. Perbal melletti szakaszon a telepiilés feldli oldalon, illetve a
szocidlis lakasok és lovarda mentén mindkét oldalon zajvéds fal is elhelyezésre keril.

Nyugati nyomvonal: Zsambék, Tok telepiiléseket nem érinti tajképileg, Perbal és Tinnye
telepliléseket kisebb mértékben, de érinti. Viszont Many, Felsédrspuszta, Szomor és
Tinnye egyes részei szintén 1000 m-en bellil, tobb jelyen 500 m-en beliil megkédzelitésre
kerdl.

4., OROKSEGVEDELEM

A keleti nyomvonal tébb ismert régészeti leléhelyet érint, a nyugati nyomvonal viszont
kevésbé feltérképezett, igy nem ismert annyira régészeti szempontbdl.

Keleti nyomvonal: A 2014-ben elkészilt Elézetes Régészeti Dokumentacié alapjan a
keleti nyomvonalszakasz magasabb szamu (7 db) régészeti lel6helyet érint.

Nyugati nyomvonal: A 2014-ben elkésziilt El6zetes Régészeti Dokumentacié alapjan a
nyugati nyomvonalszakasz kisebb szamu (1 db) régészeti lel6helyet érint. (Ennek oka
lehet, hogy mig bizonyos kozségek teriilete régészeti szempontbdl teljes egészében
feltérképezett, addig vannak alig kutatott részek is.)

5. TELEPULESI ERDEKEK

Zsambék, Tok, Perbal, Tinnye teleplilések vezetSivel tartott egyeztetések alapjén
sziikség van az elkerllé Gti funkcid biztositasara, tovdbbd a telepilések fejlédéséhez a
telepulések gyorsutba torténd slir(ibb bekétésekre is.

A telepiilések dltal tdmasztott igényeket a keleti nyomvonal tudja jobban biztositani.



A nyugati valtozat megéplilése esetén a meglévd 102. sz. féut kdros kdrnyezeti hatdsai,
a gyalogatkelés és a kerékpéros kozlekedés nehézségei valtozatlanul megmaradnanak, a
telepiilések fejlodését kevésbé segitené eld. Ezzel szemben a keleti elker(ilé a Zsdmbéki-
medence telepiilései szamara is konkrét hasznokat hozna, a belteriiletekrd| levenné az
atmend forgalom mintegy 90 %-at és a telepiilések fejlédésének nem korlatja, hanem
inkabb motorja lehetne.

6. BEKERULESI KOLTSEG

A nyugati valtozat megvaldsitdsa dragdbb elére lathatdlag, a kedvez&tlenebb domborzati
viszonyok miatt sziikséges magas toltések, mély bevagasok, esetlegesen sziikséges
nagyobb mitargyak (hidak, tamfalak, alagut) és tébb teriilet igénybevétel miatt.

7. A NYOMVONALVALTOZATOK MEGVALOSITASANAK MEGTERULESE

A keleti nyomvonal megtérilési mutatoja a rendelkezésre all6 adatok alapjan varhatdan

joval kedvezbébb (1-es érték feletti), mig a nyugati véltozat megtériilése jéval

kedvezétlenebb (lehetséges, hogy 1-es érték alatti). Megtériilési mutaték a munkakozi

allapot miatt jelenleg nem 4&llnak rendelkezésre, ellenben az aldbbi harom, a

megtérilésre jelentés hatdst gyakorlé szempontbdl a keleti nyomvonal a kedvezébb,

ezért a nyugati nyomvonal kézgazdasagi mutatdi és megtériilése varhatoan rosszabb lesz
mint a keleti nyomvonalon vezetett gyorsut esetén. Az eddig rendelkezésre allé6 adatok
egyenlére nem tudhato, hogy ez 1-es érték alatti BCR értéket jelent-e.

- A nyugati nyomvonal esetén a projekt nélkili allapothoz viszonyitott jarmd
tobbletfutas (lzemeltetési koltség novekmény) a nyugati nyomvonal esetén
magasabb.

- A nyugati nyomvonal esetén a projekt nélktli allapothoz viszonyitott idémegtakaritas a
nyugati nyomvonal esetén alacsonyabb.

A beruhazasi kéltség varhatdéan a nyugati nyomvonal esetében magasabb.

Melléklet:
attekintd térkép a 2x2 sévos, R11 gyorsut keleti, nyugati nyomvonal valtozatairdl

Budapest, 2016. szeptember 19.



