TISZTELT ZSAMBEKI POLGAROK!

Az elmult id6szakban felerésodtek a vitak a varosunkat elkertild utakkal kapcsolatban, ezért fontosnak
tartjuk, hogy téjékoztassuk Onoket azokrdl a korlilményekrdl és érvekrdl, amelyek a képvisel6k
tobbségének allaspontjat tamasztjak ala.

Az Esztergom és az M1-es autdpalya kozotti féut (projektnév: Esztergom és Esztergom-Zsambék
tengely kérnyezetében Lévo telepiilések az M1 autdépdlyaval, illetve az 1. sz. féut kozotti 6sszekot-
tetést biztosité at) tovabbtervezése targydaban majusban egyeztetést folytattunk a Nemzeti Inf-
rastruktdra Fejleszté Zrt. (NIF) képviselGivel. Ezen a johiszemiiséglinket kihasznalva olyan személy
is részt vett, akit nem hivtunk meg, de eléggé sérelmezzik, hogy igy egy el nem fogadott terv részletei
kerultek a nyilvanossag elé. Sérelmezziik azt is, hogy kihasznalva a helyzetet, és erre hivatkozva tobb
olyan allitas is elterjedt a varosban, amely szamunkra is dj, és nem fedi mindenben a valésagot,
viszont alkalmas arra, hogy indulatokat gerjesszen. Ezért is tartjuk fontosnak, hogy az (t tervezésének
el6zményeirdl, a tervezés szakmai szempontjairdl, a tényekrél és az altalunk képviselt értékekrél

most kdzvetleniilis téjékoztassuk Ondket.

Avita hangneme mar eléggé eldurvult, ezért kérjuk, hogy azt igyekezzlink egymast is tiszteletben
tartva tovabb folytatni, hiszen az ellenvélemény nem lehet ok arra, hogy indulatokat generaljunk,
és egyméasnak ugrasszuk az ellenvéleményen lévé varoslakokat. Ettél mi is tartézkodunk. Erthetd,
hogy a helyzet heves érzelmeket valt ki, hiszen a kdrnyezetilink valtozik, és ez az egyes lakékdzos-
ségeket kiilonbozd mértékben fogja érinteni.

Kivagyunk téve, mint a kozponti régié egyik teleplilése, olyan hatdsoknak is, amelyek télink fliggetlenek,
de mivel az orszagos vagy regiondlis érdekek mindig magasabbak, igy az elker(ld Ut szlikségességé-
nek tényét és azt, hogy egy Ut kialakitdsanak vannak magasabb szintli szempontjai is, adottsagnak
kell tekinteni, vagy legalabbis a mozgasterlink ebben eléggé korlatozott. Ennek persze egyszerre van
elénye és hatranya is a szamunkra, és nem tul bolcs dolog olyat kdvetelni, hogy egy adottsagnak
csak az elényds oldalat valasszuk mindig, mert tlrni kell azt is, amit lehet, hogy nem annyira szere-
tlnk. Viszont a feszUllt helyzet ellenére sem kivanunk a zart ajték mogeé elbujva donteni, felvallaljuk
a vitat, és talan latjak azon szandékunkat is, hogy a kiilonb6zd lakossagi igényeket és szempontokat
mérlegelve a lehet( legjobb, felelds dontést hozzuk.

ELOZMENYEK

A Zsambékot elker(ild at, mint otlet, mar a 70-es években téma volt az érintett teleplilések akkori
tandacsainak tagjai kozott, mert mar akkor nagy teher volt a teleplléseken atmend teherforgalom,
majd két évtizede elkezd6dott egy nyomvonal kijelolése is Zsdmbéktol keletre. Sok cikluson keresztiil,
tobb orszaggylilési képviseld is kampanyolt a tervekkel, de véglil csak vartunk, és hosszu évekig
nem tortént semmi.

A 2006-2010-es onkormanyzatl ciklusban felmertlt egya Nyakas-hegy nyugati oldalan elhaladé Gt
terve is, amely az eurdpai E-D-i kozlekedési folyoso része lett volna. Az el6készitést végz6 szak-
emberek és a kormany képvisel6i mar akkor nyilvanvalova tették, hogy két ilyen nagy beruhazas
egymashoz kozel nem fog tudni megvaldsulni. [gy 2009-ben Lovas Lajos polgérmester Gr mar alairt
egy hozzajarulast a keletre tervezett, akkor még 2x1 sédvos nyomvonald elkeriild Uttal kapcsolatban,
amely kb. 250 méterre a lakéhazaktél vitte volna el az északrél délre tarté kamionokat. Mindannyian
orultink az ut hirének, de sajnos a megvaldsulas akkor is elmaradt, viszont a végleges nyomvonal
akkor gyakorlatilag eldélt.

A 2010-2014-es kormanyzati ciklusban sziletett két fontos dontés az uttal kapcsolatban: 2x2 savos
legyen, és 2020 eldtt valdsuljon meg. A kormany gy dontott, hogy a tapasztalat az, hogy a 2x1
savos utak nem felelnek meg eléggé a kdzlekedési szokasoknak, az elézésekkor magas a baleseti
kockazat, és ennél az Utkategdrianal ezeken a kdzuti szabvanyokon valtoztatni kell. Ennek szelle-
mében Ujra megvizsgaltak tobb szempontbélis a lehetséges nyomvonalakat, szlletett egy a Zsambékot



nyugatrol és egy a Zsambékot keletrdl elker(ild nyomvonal, de az Eszak-Dunéntuli Kérnyezetvédelmi
és Természetvédelmi Felligyeldség, 33 hatdsdg, szervezet és dnkormdanyzat bevondsaval lefoly-
tatott elézetes vizsgalati eljarast kovetéen csak a varosunktol keletre hiz6édé nyomvonalat
talalta elfogadhatonak.

A tervezés soran ez a keleti nyomvonal, mar a korabbiakhoz képest is, nagy 6rémunkre, tavolabb
kerult a lakdkornyezettél. Igy a legkdzelebbi pont az Ut tervezett tengelye és a lakéhazak kdzott
mar 449 méterre nétt, messzebbre, mint ahogy a 4 évvel ezelbtti elézetes tervekben volt.

2013. év végén a Zsambékon athaladé ut kézben 3 szamjegy(i féUtta valt, ami része volt az orszagos
kozlekedési haldzat fellilvizsgalatanak. Hirtelen megnovekedett a forgalom is. A korébbi napi 650
kamion helyett napi 900 is dthaladt a teleptlésen. Ennek alkalmabdl Csenger-Zalan Zsolt orszag-
gyllési képvisel6 ur, akkor még Zsambék polgadrmestereként 2014 majusaban féorumot hivott ssze
a NIF, a Kozutkezel6 és a kornyékbeli polgdrmesterek és polgarok részvételével, ahol az aktudlis
problémara valaszul az 0j elkeruld Gt elképzelése és annak paraméterei is bemutatasra kertltek,
tehat azéta ismert ez a megoldas. Mar 2013-ban hirt kaptunk a médiabdl is arrél, hogy a kormany-
zatnak szandéka az elkeriilé utunk megépitése, és erre hatarozatot hozott, és forrast is elkilonitett.
Fenti okok miatt 2015-ben sziletett meg egy Uj kdzlekedésilut-kategodria: a ,gyorsut”, amely kétszer
kétsavos ut, minimum 2 km-enkénti lehajtasi lehetéséggel, és minimum 15 km-enként kialakithatd
szintbéli csomdponttal.

ATERVEZES JELEN FAZISA

Most a 102. sz. it tanulmanytervének és a kdrnyezetvédelmi hatasvizsgalatoknak az elkészitését
és a kornyezetvédelmi engedélyének megszerzését a NIF Zrt. megbizasabdl egy tervezdi konzor-
ciumvégzi,amelynek vezet@je a Via Futura Kft. Aberuhazd tajékoztatott arrdl, hogy az Ut el6készitd ter-
vezési munkalatai megkezddédtek. A kiildnbdz6 hatdsvizsgalatok és végleges nyomvonalterv-ja-
vaslat kiaddsara 150 nap all rendelkezésre az aprilis 19-i szerzédéskotéstdl szamitva.

Az 102. sz. f6Ut tervezett nyomvonalat tehat az eredeti elképzelésiikhdz képest tavolabbra toltak
(a legkozelebbi haztol 449 méter), mig a tervekben az dn. kis déli elkeriilé Gt (1105. sz. Gt), amely
a szomori Uti eldgazastdl a herceghalmi Gtig tartana, elkerlilve a varost, kozvetlenll a lakéépliletek
mellett haladt volna a terveik szerint. A 102. sz. it a Tok és Perbdl kozotti szakaszon, a toki terl-
leten lév6 Gomba telep Gtjaval szemben lesz dsszekotve a telepliléseken athaladé fédttal, mig
zsambéki terlleten a herceghalmi Gton kialakuld Gj kérforgalmi csomépontban csatlakozna a
meglévd Uthaldzathoz. A patyi Utndl kiilon szint(i kapcsolat lesz, tehat felmennia 102. sz. Gtra csak
a herceghalmi Gtnal lehet majd, aminek oka a gyorsut kritériumainak vald megfelelés.

ANIF Zrt. képviseldinek elmondtuk, hogy tdmogatjuk az elkertilé utakat, de a nyomvonaluk, érthetéen,
lakossagi tiltakozast fog kivaltani a Kalvaria kornyékén. Néhany nappal késébb errél széban tajé-
koztattam a Kalvaria-domb lakékozdsséget. Két héttel késdbb sikerlilt megszerveznia NIF Zrt. és a
Via Futura Kft. képviselGivel egy egyeztetést, amelyen egy helyi kozlekedési szakember is jelen volt,
és a bevezetében emlitett Hatar (ti lakos. Itt probaltunk elészor téjékozddni a tervezés sordn fel-
merult 4j megoldasokrél, és egyeztetni azt, mik a lehetséges elmozduldsok a tervezett dllapottol.
Az egyeztetés konstruktiv légkdrben folyt.

Tobb nyomvonal-lehetéséget tekintettiink at. Kbzben kiderult, hogy a herceghalmi csomdpontunktol
a 102. sz. féat nyomvonalat mar nem a Herceghalmi Gton képzelik tovabb vezetni, hanem egy késébbre
tervezett kiegészitd szakaszt, amely Bicske iranyaba vezet, mar most megvalésitjak. Uj autopa-
lya-csomoépont is kialakitdsra kerlilne a herceghalmi és bicskei meglévd csomoépontok kozott. Igy
teremt6dott meg végll is a mlszaki feltétele annak, hogy a Kalvéria szomszédsagabdl tavolabb
keruljon a tervezett 1105. sz. Ut nyomvonala. Ugyanakkor felvetettik a Hatar Uti lakdterilet jobb
védelme érdekében, hogy keruljon tavolabb a 102. sz. it a telepuléstol. Ott igéretet is kaptunk, hogy
megvizsgaljak, hogy még 200 méterrel eltoljak az utat a jelenleginél is. Igy az 650 méterre lenne
mar a lakott teriletektdl A NIF Zrt. képvisel6je elmondta, hogy a rendezési terviinkben jeldlt 30 m
véderddsav kialakitasat is vallaljak.

Felmerdilt a Békas-patakon tul vezet6 nyomvonal kérdése, de az Utnak igy mar eléggé kedvez&tlen
geometriai adottsagai lettek volna, joval hosszabb nyomvonala lett volna, a bevezetd szakaszokkal
és azok forgalomnoveld hatdsaval egyltt. Ennek lehetdségét késdbb, mindent mérlegelve azért is
elvetették, mivel a patak és a Zsédmbéki-medence élévilagara gyakorolt hatdsa jelentds, és komoly
koltségtobbletet is jelentett volna.



A megbeszélés végén lgy alltunk fel, a jelen évd Hatar Uti zsambéki lakd egyetértésével is, hogy
elfogadtuk a korrekciét, és sikernek konyveltik el az eredményt. Ezutan javaslatot tettem a Hatar
uti kozosségnek, hogy az altaluk kijelolt kildottséggel Uljink le tdjékoztatdsra és informaciécseré-
re. A megjelentek kifejezték, hogy elégedetlenek az eredménnyel, és csak egy, a patakon tal futd
nyomvonalat tartanak elfogadhatdnak. Kérésiket papirra vetették, ezt tovabbitottam a NIF Zrt.
felé, amelynek projektfelelésével és tervezéjével folyamatosan kapcsolatban vagyunk.

Majus 25-én a Zsambéki Medence Tajvédelmi Egyeslilet targyalta az elkerllé Ut Ugyét. Itt lehetd-
séglink nyilt egy konstruktiv beszélgetésen tdjékoztatni a csoport tagsagat a rendelkezésre allé
informaciokrol.

Majus 26-an a Via Futura Kft. képviseldje tajékoztatott arrdl, hogy a tovabbi egyeztetések (Many,
Bicske) eredményeképpen véglegesilt az, hogy a Kalvaria-dombtdl kb. 1 km-re lévé nyomvonalat
fogjak javasolni elfogaddsra, mig a telepliléstdl keletre futd 102. sz. fUt esetében még tovabbi 50
méterrel tavolabb keril a tervezett nyomvonal, vagyis a megrendeld felé tett javaslat szerint a
legkdzelebbi zsambéki lakdhaztél az elkeriild nyomvonal 700 méterre kerdil.

Kézben a folyamatos FB-os tdjékoztatasnak kialakult egy Gj féoruma, ahol a résztvevok a bevalt,
1700 f6s Zsdambéki Polgarok csoporttal szemben egy sz(k kort elérd csoportot hoztak létre, amelybdl
az elkeruld Ut mellett sz6l6 érveket képvisel6 polgart kizartak, arra nem voltak kivancsiak. Szemé-
lyesked megjegyzésekkel, valétlan adatokkal tarkitott kommunikaciét folytatnak az oldalon, ezért
a tagjainak jeleztem, ha valdéban fontos a kdzos gondolkodds a szémukra is, tovdbbra is nyiltan
folytassuk ezt. Sajnos, a javaslatom nem taldlt nyitott fllekre. Ezzel a k6zosséget bomlaszté ma-
gatartassal az Onkormanyzatunk nem ért egyet, részben a hangneme miatt, részben pedig, mert
egy szlk csoportérdeket képvisel, és nem a varosfejlesztés dsszetettebb célrendszerét. Természetesen
hivatalos levelezés formajaban a Hatar Uti lakdk képviselbinek tovabbra is a rendelkezésére allok,
és az Uj fejleményekrél 8ket azon az Uton is tajékoztatni fogom.

Alldspontunk szerint, a fentiek ellenére is, maximalis eréfeszitéseket tettiink és tesziink a Hatér Gt
menti lakdk érdekében, és kérem, ismerjék el, hogy ez nem volt eredménytelen! Kérjuk azt is, hogy
fogadijak el, hogy olyan Ugyet nem tudunk képviselni, amelynek széls¢séges kovetkezményei vannak!
Valljuk, hogy nekiink képviseléként a varos komplexebb varosfejlesztési szempontjaiért is felelésséget
kellvallalnunk, még ha ennek vannak olyan aspektusai is, amelyek részleteikben annyira nem elénydsek.

A LEHETSEGES JOVO

Osszefoglalva tehat, megépiilnek a telepiilésiinktél nagy tavolsagban elhelyezked6 utak, ame-
lyek délrél és keletrél is elkeriilik Zsambékot,

mentesitik varosunk fédtjait a napi 650-900 kamiontdél,

jelentésen javulna a kozlekedés biztonsaga bel- és kilterlleten egyarant,

megtartanank teleplilésiink terjeszkedési lehet6ségét a jovd szamara,

nem romlananak tovabb mlemlékeink, lakéhazaink, és nem szennyeznék
kdzvetlendl telepilésiink levegdjét a kdrosanyag-kibocsatasukkal a jarmivek,

gyermekeinket Utnak indithatjuk kerékparral iskolaba anélkil, hogy az
életukért aggddnank,

az uthoz legkozelebb él6 polgérok szamara is kelléen nagy tavolsagot
biztositanak a zaj és légszennyezés elkerllése céljabdl a tavol tartott utak,
és még az uralkodd szélirany is mindkét Ut esetében ezt tdmogatja,

a kozelben megmarad sértetlenll a kirdnduldsra, kutyasétaltatasra és a
sportoldsra is alkalmas, a medencén végigfutd Békas-patak éléviladga, a jove
nemzedéke szamara is élvezhetd médon,

az ott lévo természeti értékeket nem nyomhatna agyon senki késdbbi ipari
fejlesztésekkel, mert ez az Uttipus nem is engedné a tetszéleges helyeken
vald felhajtést,

a kamionok sebessége ugyanakkora marad, mint a 2x1 sdvos Gton, mert a
sebességlik igy is, tgy is maximalt,

a 2x2 savos (ton baleset esetén nem alakulhat ki éridsi dugé, hanem egy
savon tovabbhaladhat a forgalom, nem Ugy, ahogy latjuk a sok balesetveszé-
lyes 2x1 sévos féutunkon,

a helyi vallalkozasokat maradasra birhatnank, és Gjakat pedig nagyobb
eséllyel telepithetnénk le, ndvekedne az erejik a versenyszféraban, stabili-
zélédhatna a helyzetik Zsémbékon,



Uj lendliletet kaphatnak a herceghalmi Ut menti vallalkozési terlletek, és
a szomori Uton léve laktanyank mint gazdasagi terllet,

nd az iparlizésiadd-bevétellink a teleplilésen csokkend forgalom ellenére,

a jelenleginél tobb bevétellel gyorsabb litemben épllhet, szépllhet a va-
rosunk, és végre egy fejlédd kisvaros képét vetithetjik elére.

Ezzel szemben a k6zosségi érdekek elé az egyéni érdekeket helyez6, kompromisszumokra nem
kész allaspont eredménye a kévetkezo lehet:

az uthossz novekedése pluszkoltségeket okoz a beruhazénak, amelyet
nemcsak a mi pénzinkbdél és adéforintjainkbdl épit, hanem a teljes nemzet-
gazdasagot érinti,

tonkretenné a patak koruli élévildgot, degradalédnanak az ott lévé éléhelyek,
megszlinne a turisztikai, rekreacios szerepe a Békas-patak kdrnyezetének,

olyan tavolsagba kerllne az elkerild Gat, ami hasznalat kézben plusz ter-
het réna az autésokra, vallalkozasokra, a napi Uzemanyag-felhasznalas no-
vekedne,

kevesebben hasznalnak az elkertld utat, és belll maradna a telepulések
kozotti dtmend forgalom, mert j6 eséllyel megprébalnak kikerilni a haszna-
latdt, igy az Ut nem érné el valédi céljat,

a 2x1sav a jov6beni hasznalat soran, a balesetek esetén komoly forgalmi
dugdkat okozhat, az egy helyben allé kocsisorok folyamatosan karos anya-
gokat bocsatananak ki,

a 2x1savos Ut teret engedhet jobban a latképet rontd ipari fejlesztéseknek
Zséambék keleti hataréaval parhuzamosan, az elkerilé Gt teljes hosszaban.
meészeti értékeket karositand, mikdzben helyzetbe hozna a palyazati szem-
pontbélamdugy is kedvez6bb helyzetben lévé Manyt és Bicskét, Zsambék pe-
dig ismét a lemaraddk kozé tartozna,

a nyugati nyomvonal az ott kibocsatott flistot és kormot az uralkodé szél-
irany miatt Zsambék felé sodorna.

Célunk tehat, hogy élvezzik inkdbb az Ut teleplilésfelértékeld hatasat, bekapcsoljuk a varost egy
Uj regionalis Gthalézatba, ami turisztikai és gazdasagi elényokkel jar, segitsiik a vallalkozasainkat
abban, hogy javitsak versenyképességliket, itt maradjanak, és minéltobb iparlizési adot fizessenek
a telepiléstinknek. Ezért neklink is aldozatot kell hoznunk.

Ugyanakkor a Zsambéktdl keletre hizédd nyomvonal elénye az elékészitettsége és a teleplilések
aranylag nagy konszenzusa mellett, hogy itt a legidealisabb vezetni az utat, hiszen 20 éve foglal-
koztak vele. Erthet6 az is, hogy a nagypolitika célja mindig az, hogy egy-egy beruhazas lehetéleg
az adott ciklusban valdsuljon meg, ami egy barmilyen mas otlettel, akadalyoztatassal veszélybe
kerllhet. Ez az Ut Zséambék évtizedek 6ta vart, torténelmi lehetésége nagyon sok szempontbdl.

Kérek minden zsambéki polgart, hogy ennek fényében, kdzosséghen gondolkodva, tdmogassak az
at létrejottét. Ugyanakkor biztositok minden aggddd zsambékit, hogy minden lehetséges, torvényes
lépést megtettlink és megtesziink a megfeleld kompromisszumokért, de Zsdmbék Véros Képvise-
6-testlilete a tobbség akaratat és érdekeit fogja tovabbra is képviselni az ligyben a jovében is.

Varjuk Onéket a 2016. jlnius 16-an, 19 érakor
a miivelédési hazban tartandé k6zmeghallgatasra!

Zsambék, 2016. janius 1.

724¢4

Horvath Laszlé
polgarmester



LétesTtmény megnevezése:
A3

Esztergom - M1 autdpalya, Zsambéki szakasz Datorm
102 ut, 1105 Uj bekotés

Revizi6:
Rajz megnevezése: Rev1

Eredeti és aktualis utvonal tervezetek




A102.SZ. FOUT ELKERULO SZAKASZAROL ROVIDEN

Ma naponta 650-900 kamion halad &t Zsambékon, veszélyeztetve a belsd
varosrészen élék és kozlekedbk életet, kdzvetlenll szennyezve a varosunk
levegdjét és rongdlva mlemlékeinket és lakéhdzainkat.

Egy tobb évtizedes terv valésulna meg a kozeljovében, de a korabbi tervekhez
képest mar a teleplléstdl kétszer tdvolabb, és sokkal biztonsagosabb médon, mert
a tervezett Ut 2x2 savos lesz.

2x1 savon is ugyanannyi kamion kozlekedik A-bdl B pontba, mint 2x2 savon,
és a kamionok sebessége a 2x2 savon is ugyanannyi marad, mert azt mas utlgyi
eldirdsok maximaljak.

Atavolra tolt elkerll6 utak a szakma tapasztalata szerint egyre kevésbé toltik
be az datmend forgalmat csdkkentd hatdsukat, igy az atmend forgalom egyre
jelentdsebb része a varoson belil marad.

A tavolra tolt nyomvonal hosszabb megtett utat és igy tobb karosanyag-
kibocsatasteredményeznapiszintenazelkeruld Utésavaroskdzottmegnovekedett
tavolsag miatt.

Az uralkodé szélirany a fustot, a kormot, a kellemetlen hanghatasokat segit
tavol tartani, ill. cs6kkenti azok hatasat, ami Zsédmbék esetében a varostdl elfelé
viszi a kornyezeti terhelés hatdsait, ha a tervek szerinti féutvonal épul meg.

2x2 savos ut mellé nem épulhet ipari ,barakk"-varos, mert nem lehet ra
tetszéleges helyen felhajtani. 2x1 savos Ut esetén ez a lehetéség mindig ott
lebegne késébbi veszélyként. [gy megérizhetjiik Zsdmbék latképét a jdvére nézve
is, bar sok ismert torténelmi varos szélén, az értékes latnivalotdl messze léteznek
prosperald gazdasagi teruletek, ami ellentételezheti az atlagon feluli felujitasi
koltségek eléteremtését, mikdzben nem csokken ettdl még a varosok turisztikai
vonzereje és lakéérteke.

A Zsambékon m(ikodd és az ide telepedni kivant véllalkozdsok szamara elényt
jelent az Uj ut, és kevesebben dontenek majd Ugy kozulik, hogy mashol keressenek
telephelyet, javul a varos versenyképessége és megitélése a telepulések kozotti
konkurenciaharcban, igy tékeer6sebb cégek letelepedésére szamithatunk.

Az iparlizésiad6-bevétel varhatd ndvekedése egy gyorsabb ltemben fejl6dd,
szépuld varost eredményezhet.

A keleti nyomvonal elokészitettségének okan 2018-ban elkezdddhet az it
épitése. Barmilyen egyéb javaslat bizonytalan idére eltolhatja azt,
akar ujabb évtizedekre is.

NE HAGYJUK ELVESZNI A TELEPULES TORTENELMI ESELYET!
VARJUK ONT IS A KOZMEGHALLGATASON

2016. JUNIUS 16-AN, 19 ORAKOR
A MUVELODESI HAZBAN!
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Téargy : Osszefoglald a Zsambékot elkeriilé tervezett 102 sz. féutrdl

A Zsambékot elkerllé tervezett 102 sz. Ut orszagos és térségi jelent6ségi
kozlekedésfejlesztési célok megvaldsitasa miatt valt szlkségessé, amelyek tdbb évtizede jelen
vannak a térségi tervekben, és az dltala érintett telepllések rendezési terveiben. Az Uttal
kapcsolatos vitak is régi keletlek. A kdzlekedési héalozatfejlesztési feladatok a legtdbb
konfliktussal jaré Ugyek a varos- és térségfejlesztésben.

Egy térség fejléddése, atalakulasa sokszor olyan ndvekvd forgalmi terheléssel jar, amely egy
hatar utan szUksegesse teszi a telepuléseken keresztil haladé forgalom kivaltasat. A
megndvekedett kdrnyezeti terhelés, a ndvekvd szamu baleset, veszeélyesse teszi a belterlleti
kozlekedést, és elviselhetetlenné teszi a mellette éI6 lakossag életét, mindamellett a
kozlekedésben is fennakadast okoz, mert a gyorsabb atmend forgalom és a lassabb teleplilési
kiszolgdld forgalom egymast akadalyozzék. Ha ezek a hatasok elérmek egy jelentésebb
mértéket, meg kell vizsgalni, milyen lehetéségek léteznek a kivaltasara. Elsd 1épésben a
forgalmi rend szabalyozasanak eszkozével lehet élni, de egy id6 utan ez nem elegendd, Uj
nyomvonalat kell |étesiteni a varoson kivil, amellyel az atmend forgalom terhelésétdl
mentestlhetnek a belsé varosrészek.

Az elkerll§ utak kialakitasakor olyan nyomvonalakat vélasztanak, amelyek elkerGlik a
telepllést, de mégsem tulsagosan messze, annak érdekében, hogy be tudjak télteni a
telepliléséket feltard szerepliket. Az a tapasztalat, ha ezeket az utakat a teleptilésektdl messze
alakitjak ki, akkor kevésbé haszndljak arra, amiért kialakitottak, és a forgalom egy jelentés
része mégiscsak az eredeti Utvonalon marad. Ha tul messze van a telepulésektdl az elkerld
ut, akkor tul hosszu az Ut a telepUlésekig is, ez pedig tovabb ndveli a forgalomi, a kdrnyezeti
terhelést és a kdltségeket.

Jelent@s szempont az is, hogy az elkerlld utaknak fontos a szerepe a varos
gazdasagfejlesztésében is. A legkeresettebb terlletek a térségi jelentéségl féutvonalak és
autépalydk mentén vannak. A véllalkozasoknak fontos ugyanis a gyors autopalya-elérés, ebbdl
lehetéleg minél tbbbet, az hogy a fbutak mellett jobban rataldljanak a partnerek, illetve az
utaknak a cégek szempontjabdl jelentés marketingértéke is van, ami tovabb noveli az ezek
mentén talalhato terlletek értékét, igy Zsambék vallalkozas-vonzd képességét.

Zsambék nem az elsészamu célterllete ma a telephelyet valaszté vallalkozasoknak, hiszen
jelentés kinalat van ebbdl mas teleplléseken is az autépdlyak menti terlleteken is, de még
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ezek kdzll is keresettebbek azok, amelyek a févaroshoz kozelebb vannak. A tdkeerds, és
stabil ad6z6 vallalkkozasok ezeket a terlleteket keresik.

Zsambék problémaja, hogy kiszolgaltatott addbevételeit tekintve, évek éta nem tudja ndvelni
azt, elkerllik a jelentésebb cégek. A jelenlegi kozlekedési haldzata nem hozza helyzetbe
térségi viszonylatban a telepulilést, igy azok a helyi cégek, amelyek fejlédnek, és amelyeknek
nemzetkdzi viszonylatban is n6 a szerepUk, keresik a szamukra kedvezébb telephelyeket a
kérnyezd, nem kdzponti-régiés, &mde mégis joI megkdzelithetd teriileteken. igy igen nehéz
megtartania a jelenlegi prosperal6 vallalkozasokat, és még nehezebb Ujakat letelepiteni.

A most tervezett Uj 102 sz. féutvonal, amely majd orszagrészeket, illetve a jelentésebb nyugati
iranyu kozlekedési folyosokat kdt dssze, jelentdsen valtoztatna ezen a helyzeten. A hatékony
kozlekedési rendszer alapfeltétele annak, hogy stabil és versenyképes véllalkozasokat
lehessen letelepiteni, és ami a fejlesztési elképzeléseiben is az elsd helyen van. A mostani
orszagos Uthdldzat-fejlesztési elképzelések igencsak helyzetbe hozzak majd Zsambékot,
hiszen az majd a sugariranyu kdzlekedési folyosokat koti 6ssze az Uj gyUrliranyd kdzlekedési
folyosoval, amivel mar koézéptavon is javithatia a varos megitélését, gazdasagi erejét,
adobevételeinek mértékét, javitana a térségi vezetd szerepét, amely tovabbi gazdaséagi
el6nyokkel jarhat. Ez a hatas adja meg lehetéséget a gazdasagi fejl6édésnek, a
tobbletbevételeknek, amely visszaforgathatd a varosfejlesztésbe, a mlemlékvédelembe, a
turizmusfejlesztésbe, a varosi szolgaltatasok szinvonalanak névelésébe.

Fentiek miatt a Zsambékot délrél, dél-nyugatrdl elkertld tervezett kodzuti nyomvonal, a
megvaldsitasa a fontos, és a tervezés soran kell arra figyelni, hogy az ut a lehetd legkisebb
meértékben ndvelje a kdrnyezeti hatasokat.

Budapest, 2016. 05. 11.
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